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INGILIZLERIN HINDIiSTAN YOLUNU GUVENCE ALTINA
ALMA CABASI: FIRAT NEHRINDE iLK VAPUR ISLETME
IMTIYAZI (1834)

Ugur AKBULUT! Selahattin TOZLU?

OZET

Hindistan, Ingiltere’nin XIX. yiizyilda sahip oldugu en énemli soémiirge topragtydi.
Ingilizler, Hindistan’la irtibat kurduklart Umit Burnu yolunun uzun ve tehlikelerle dolu
olmasi nedeniyle daha kisa yollarin arayisina girdiler. En kisa yollar, Kizildeniz ve
Basra Korfezi lizerinden olmak tizere Osmanli topraklarindan geciyordu. Bu iki
giizergah iizerinde mevcut diizeni bozup Hindistan’1 tehdit edebilecek herkes, karsisinda
Ingiltere’yi buluyordu. Napolyon’un 1798 yilinda giristigi ilk biiyiik tehdit, ingilizlerin
aktif rol aldig1 bir savas neticesinde uzaklastirilmigsa da, iizerinden otuz yil gegmeden
Hindistan yolu, bu kez iki farkli yonden gelen tehditlerle karsi karsiya kalmisti. Bu
tehditlerden ilki, 1828-1829 Osmanli-Rus Savasi sirasinda Dogu Anadolu’ya girip
Frrat’in kaynaklarimi ele geciren Ruslar, ikincisi de Misir’da giiglii bir idare kuran,
ardindan da Suriye’ye yayilan Mehmet Ali Pasa idi.

Ingilizler, gii¢ kullanarak Firat vadisine sahip olamayacaklarindan, alacaklart ticari
imtiyazlarla gelecekte ortaya gikabilecek tehditlere karsi, bolgede ayricalikli bir alan
olusturmay1 planliyorlardi. Nitekim Osmanli Devleti’nin Mehmet Ali Pasa ile olan
sorunlarindan istifade ederek 1834 yilinda Firat Nehri’'nde vapur isletme imtiyazi
almay1 basardilar. General Francis R. Chesney idaresinde Birecik’e getirilen Firat ve
Dicle adli iki vapur alinan imtiyaz ¢er¢evesinde igletilmeye baslandi.

Ingilizlerin Firat Nehri’nde giristikleri ilk vapur isletme tesebbiisii ticari olarak
basariya ulasamadi. Zaten boyle bir beklentileri oldugu da sdylenemez. Fakat siyasi
anlamda hedefe ulasilmigtir. Getirilen ilk vapurlardan sonra General Chesney’in
ekibinde bulunan H.B. Lynch tarafindan kurulan sirket, Osmanli Devleti yikilana kadar
bolgede faaliyet yiiriitmiis ve bilhassa Basra’nin adeta bir Ingiliz iissiine doniismesine
hizmet etmistir.

Giris

Ingiltere, XV. yiizyilda siyasi ve ekonomik ydnden &nemli bir iilke degildi.
1450’de Calais disinda Fransa’daki tiim topraklarini kaybetmis, ardindan da
uzun siiren bir i¢ ¢atisma devresine girmisti. Bu donemde gerek veba ve gerekse
aclik yiiziinden niifusu iki milyona kadar diigmiistii. En 6nemli ihrag iiriini olan
yiiniin satis1 azalmis, Ingiliz tiiccarlar kuzey pazarlarindan uzaklastirilnsti. Ote
yandan tarimda kar orani diismiis, topraklar bosalmist:. Halbuki 130.000km®
alana sahip olan Ingiltere neredeyse biitiin ihtiyaclarini karsilayacak kadar
topraga sahipti. En kotii topraklar bile koyun yetistirmeye miisaitti. Orman
boldu ve 4-6 milyon insanin ihtiyaci karsilandiktan sonra bile bir miktar tahil

' Dr., Atatiirk Universitesi, KKEF, Tarih Egitimi ABD. 25240 — ERZURUM.
2yrd. Dog. Dr., Atatiirk Universitesi, KKEF, Tarih Egitimi ABD. 25240 — ERZURUM.
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ihrag edilebiliyordu. Demir, talebi karsilayacak kadar vardi ve bol miktarda da
komiire sahipti. Yani birgok endiistrinin hammaddesi iilke i¢inde bulunuyordu.?

1500 yilindan sonra sahip oldugu avantajlar, Ingiltere’de bir endiistri
patlamasina neden oldu. Bu durum iilkede hem {iretimi hem de buna bagh
olarak ihracat: artirdi. Ucuz ve kaliteli Ingiliz yiinlii kumaslar1 tiim Avrupa’da
biyiik ilgi goriiyordu.* Tam bu donemde Bati Avrupa’nin denizci milletleri,
iktisaden Avrupa disina tagsmaya basladilar. Gayeleri, Uzak Dogu ve ozellikle
Hindistan mallarinin temininde Venedikli aracilardan kurtularak, bu mallar
bizzat kendilerinin tasima ve satigin1 yapmakti. Bu nedenle 6zellikle Portekizli
denizciler Hindistan yolunu aramaya basladilar.

Bu donemde Uzak Dogu ve Hindistan mallar1 Avrupa’ya ii¢ yolla
giriyordu.

1) Hazar Denizi — Karadeniz
2) Basra — Halep — Suriye sahili
3) Kizildeniz — Iskenderiye

Bu ii¢ yol en nihayetinde Venedik’te birlesir ve sark mallar1 oradan biitiin
Avrupa’ya dagilirdi. Bu sayede hem Akdeniz havzast hem de nakliye isini
yapan Venedikliler belirli bir zenginlige sahipti.

Iste bu zenginligin kaynagina ulasmak isteyen Portekizliler Hindistan’a
denizden ulasilabilecek yeni bir yolun arayisina girdiler. Bu amagla yola ¢ikan
Christopher Columbus, yeni bir kita olan Amerika’y1 kesfetti. Ote yandan 1486
yilinda Bartholomeu Dias, Umit Burnu’na ulasti. 1497 yilinda yola ¢ikan Vasco
da Gama ise 1498 yilinda Hindistan’a giderek gemisine baharat ve kumas
yiikleyip Lizbon’a geri dondii. Boylece Avrupalilar i¢in yeni ufuklar acilmig
oldu. Afrika, Amerika ve Asya kitalarindaki yerlesmelerden elde edilen
menfaatler birbirine bagli olarak gelisiyordu. Afrika’dan aldiklar esirleri
Amerika’ya gotiirerek ¢alistiriyorlar, buradan elde edilen bol miktardaki altin ve
giimiisii de Asya’da baharat, biber ve sair mallarin satin alimmasinda
kullaniyorlardi.

Portekizliler, XVI. asrin baslarindan itibaren Hint Okyanusu ticaretini
hakimiyetleri altina alarak bu ticaretten biiyiik paralar kazanmaya basladilar. Bu
durum ingilizler ve Hollandalilarin da Hint Okyanusu ticaretine ydnelmesine
neden oldu. 1590 yilindan itibaren Hindistan’a kesif heyetleri génderen Ingi-
lizler, gerekli incelemeleri yaptirarak ticaret imkanlarim 6grendiler. Hindistan
ticaretinin cazibesini goriince de 1600 yilinda Dogu Hindistan Kumpanyasini

3 Herbert Heaton, Avrupa Iktisat Tarihi, 1,( gev. Mehmet Ali Kiligbay, Osman Aydogmus),
Teori Yayinlari, Ankara 1995, s. 295-296.
4 Herbert Heaton, s. 302-303.
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(East India Company) kurdular.’ Bu kumpanya sayesinde Portekizlileri ve
Hollandalilar1 bolgeden uzaklastiran Ingilizler, Uzak Dogu mallarinin tek
saticis1 durumuna geldiler.® Somiirgeci bir yayilma politikasi takip etmeye bas-
layan Ingilizlerin, Asya’daki somiirge faaliyetlerini Dogu Hindistan Kumpan-
yast yiiriitiiyordu. Kurulusundan onbes yil sonra kumpanyanin Hindistan, Endo-
nezya ve Japonya’da yirmi kadar subesi faaliyet gosteriyordu.’

Takip eden donemde XVIII. yiizyilda ingiltere’de baslayan Sanayi Dev-
rimi, bu ilkeyi diger iilkeler sanayilesinceye kadar, adeta diinyanin tek atolyesi,
tek biiyiik ithalat ve ihracatcisi, tek tasimacisi ve yatirrmeist durumuna getirdi.®
Tarimla baslayan ve dokuma ile devam eden gelismeler sanayinin finansmani
icin gerekli sermayeyi saglarken, Ozellikle pamuklu dokuma, Sanayi Dev-
rimi’nin itici giiclinii olugturuyordu. Ev i¢i ekonomiden, seri {iretimin yapildig
fabrika ekonomisine gecen Ingiltere ekonomisi, ihracat iizerine kuruluydu.
XVIII. yiizyilin ortalarinda Ingiltere’nin ihracatinin dortte {i¢ii mallarmin daha
kaliteli olmas1 ve yakinligi dolayisiyla Avrupa’ya yapiliyordu. Fakat ayni
ylizyillin sonuna dogru diger Avrupa iilkelerinde baslayan sanayilesme
Ingiltere’nin ihracatiin diismesine neden oldu. Artik Ingilizlerin Avrupa’ya
olan ihracati toplam ihracatin iigte birine diistii. Bu durum Ingilizlerin dikkatini
Avrupa dis1 pazarlara ve sémiirgelere vermesine neden oldu.’

Ingiltere’nin somiirgelerle olan ticaretinin dis ticaret icerisindeki payi,
XVIL ylizyilin basinda %15 iken, 1775 yilina gelindiginde bu oran iigte bire
kadar yiikseldi. Iste Ingiltere’yi diger rakipleri karsisinda tartismasiz lider kilan

5 Miibahat S. Kiitiikoglu, Osmanli — Ingiliz Iktisadi Miinasebetleri I (1580-1838), Tiirk
Kiiltiiriinii Arastirma Enstitiisii Yayinlari, Ankara 1974, s. 1-2.

% UYmit Burnu yolunun kesfinden sonra Uzak Dogu mallarmin Avrupa’ya tasinmasi Hint ve
Uzak Dogu ile alakali Akdeniz ticaretinde buhran dogurdu. Akdeniz {izerinden ticaret XVI. yiizy1l
boyunca devam ettiyse de oOzellikle Dogu Hindistan Kumpanyasi’nin kurulmasindan sonra
Akdeniz’e Basra veya Kizil Deniz {izerinden Hint mali gelmez oldu. (Miibahat S. Kiitiikoglu, s. 4-
5.) Akdeniz ticaretinin ¢oktiigii donemde Iran-Osmanli ticareti devam ediyordu. Ozellikle iran
ipeginin Avrupa’ya naklinde Osmanli hazinesi bilyiik gelir elde ediyordu. Hatta bu ticaret
Osmanli-iran savaslar1 déneminde de devam etmistir. fran ipeginin ticareti biiyiik oranda Ermeni
tacirlerin elindeydi. 1690 yilinda Ingiliz Dogu Hindistan Kumpanyas: yetkilileri, Ermeni tacir-
lerine, Halep ve Akdeniz yolunu birakmalarimi istediklerinde onlar, bu karl ticaretten vazgegcme-
yecekleri yanitin1 vermiglerdi (Halil inalcik, “Osmanli Pamuklu Pazari, Hindistan ve Ingiltere:
Pazar Rekabetinde Emek Maliyetinin Rolii”, ODTU Gelisme Dergisi, 1979-1980 Ozel sayisi, s.
10.) XVII. yiizyilin ilk yarisinda Osmanlilar i¢in Hint ticareti tamamiyla sona ermistir. Bu hadise
ayn1 zamanda yakin dogunun iktisadi tarihinde bir dénem noktasidir (Halil inalcik, “Osmanli
Imparatorlugu’nun Kurulus ve Inkisafi Devrinde Tiirkiye’nin Tktisadi Vaziyeti Uzerine Bir Tetkik
Miinasebetiyle”, Belleten, C. XV. S. 60, 1951, s. 676.)

7 Michel Beaud, Kapitalizmin Tarihi, (¢ev. Fikret Bagkaya), Dost Kitabevi, Ankara, 2003, s.
32

8 E. J. Hobsbawm, Sanayi ve Imparatorluk, (¢ev. Abdullah Ersoy), Dost Kitabevi, Ankara
2008, s. 13.

9 Phyllis Deane, Ik Sanayi Inkildbi, (¢ev. Tevfik Giiran), TTK, Ankara 1994, s. 46-50.
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etken de burada yatmaktadir. Sahip oldugu devasa donanma, denizasir1 somiirge
ve azgelismis pazarlar iizerinde hakimiyet kurmasina neden olmustu. "

Somiirgelerden elde edilen pamuk, ingilizlere biiyiik kazang sagliyordu. Bu
nedenle Hobsbawm, Sanayi Devriminin pamuk olmadan agiklanamayacagini
sOyleyerek bu {irliniin 6nemine igaret eder. 18. yiizyilin baslarinda, Avrupa-
lilarin bildigi tek pamuklu sanayi Hindistan’dayd:i ve bu iilke iiriinleri dogu
ticaret sirketleri tarafindan tiilke i¢inde ve disinda pazarlamyordu.ll Ancak Hin-
distan’dan gelen pamuklular, yerli yilinld, ketenli ve ipekli imalatgilarinin
siddetli muhalefetiyle karsilaginca ingiliz hiikiimeti, 1721 yilinda Hint pamuklu
kumasmin iilkeye girisini yasakladi.'”” Pamuklu kumas, Dogu Hindistan Kum-
panyasinin temel ticaret kalemiydi. XVII. yiizyilin sonu itibariyle kumpanyanin
tim tigaretinin dortte {igliniin pamuklular olugsmasi pamugun Gnemini ortaya
koyar.

Hindistan pamuklu kumaginin Avrupa’ya girisinin yasaklanmasindan
sonra, Dogu Hindistan Kumpanyasi satislar1 diisen ve bir siire sonra iiretim
yapamaz olan Hindistan’a pamuk ipligi ve pamuklu kumas satmaya basladi.
Boylece neredeyse tiim diinya piyasasinin tek pamuklu iireticisi olan Hindistan,
ingiliz pamuklusuna muhtag hale getirilmis oldu."

Hindistan Yolunu Tehdit Eden Giigler

Dogu Hindistan Kumpanyasi eliyle yapilan ticaret, Ingiltere ekonomisinin
can damarint olusturuyordu. Bu bolgeden elde edilen gelirin diizenli olarak
devam etmesi, Ingilizleri Avrupa’da daha giicli kiliyordu. Bu durumda
Ingiltere’nin dogudaki sémiirgelerine yapilacak bir saldir1 onun, Avrupa’daki
giiciiniin azalmasi1 anlamimna geliyordu. Hindistan’daki Ingiliz varligin1 tehdit
edebilecek giigteki devletlerden ilki kugkusuz Rusya idi. Kafkasya istikametinde
yayilan Ruslar, ingilizleri korkuttugu icin, Hindistan’la Rusya arasinda bir set
olusturan Iran n giiciinii ve biitiinliigiinii korumasi Ingilizler igin 6zel énem
tastyordu.”

Ingilizleri Hindistan yolu iizerinden tehdit edebilecek ikinci devlet ise
Fransa olmustur. Napolyon Bonapart, Fransiz Ihtilali’'nden sonra baslayan
koalisyon savaslar1 sirasinda en biiyiik diismanlar1 olan Ingiltere’nin canii en
hassas noktasindan yakmak istiyordu. Bu amagla harekete gecen Napolyon,
1798 yilinda Ingiltere’nin Hindistan’la olan ulasim yollarinin iizerinde oldukca
stratejik bir nokta olan Misir’1 isgal etti. Fransizlar, Misir’in isgal edilmesiyle

0E. J. Hobsbawm, s. 49-50.

''E. J. Hobsbawm, s. 52-53.

12 Herbert Heaton, s. 303.

13 Halil inalcik, “Osmanli Pamuklu Pazar”, s. 13.

14 Orhan Kurmus, Emperyalizmin Tiirkiye'ye Girigi, Yordam Kitap, istanbul 2008, s. 59.

'3 Sir John McNeill, Progress and Present Position of Russia in the East, John Murray —
Albemarle-Street, London 1836, s. 59-61.
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Ingiltere’nin Hindistan’la olan baglantisinin kesilecegini ve ekonomik sikintiya
diisen Ingiltere’nin baris istemek zorunda kalacagim hesap ediyordu. Hatta
Napolyon, sadece Misir’in isgali ile kalmayip, ya Siiveys’e bir kanal agarak
Kizildeniz iizerinden ya da Suriye iizerinden yoluna devam ederek Hindistan’a
kadar uzanmanin hesaplarini yaptyordu.'®

Napolyon’un dikkatini Asya’ya vermesinden tedirgin olan Ingilizler,"
Misir’m sahibi olan Osmanli Imparatorlugu ve kendisi gibi Napolyon’un
Misir’a hakim olmasindan rahatsizlik duyan Rusya ile isbirligi yaparak
Fransizlar1 Misir’dan cikarmayi basardi. Bu tesebbiis Ingilizleri 6yle korkuttu
ki, Osmanlilarla bozugma pahasina bir siire askerlerini Misir’dan g¢ekmek
istemediler.'®

Fransizlarin, Misir’dan ¢ikarilmalarindan yaklasik c¢eyrek yiizyil sonra
Ingilizler i¢in Hindistan yolu bir kez daha tehdit edilmeye baslandi. Ustelik bu
kez tehdit iki farkli yonden geliyordu. Ingilizleri tedirgin eden ilk tehdit
Ruslardan kaynaklaniyordu. 1828-1829 Osmanli-Rus Savasi sirasinda Rus
ordusu tarihte ilk kez Dogu Anadolu’ya girmis'’ ve 6zellikle 1829 yil1 igerisinde
dort ay gibi bir siire igerisinde 640 kilometrelik bir yol kat etmisti. Bu yiiriiyiis
neticesinde Ruslar, Trabzon eyaletini kismen, Erzurum eyaletini ise biitiiniiyle
ele gecirdiler. Bu da Firat Nehrinin kaynaklarinin Ruslarin eline gectigi
anlamina geliyordu.”® Gergi Ruslar, 1829 yilinda imzalanan Edirne Anlasmasi
ile Dogu Anadolu’yu biitiiniiyle terk etmislerse de,”' bu durum Ingilizlerin
tedirgin olmasi i¢in yeterliydi. Ciinkii Ruslarin bir kez daha Kafkaslar lizerinden
Dogu Anadolu’ya girmeleri halinde onlar1 durduracak giic Osmanlilarda
goriinmedigi gibi, 1829 yili icerisinde ele gecirdikleri yeri bir miktar daha
gegmeleri, Hindistan’dan gelen yollardan biri olan Firat vadisine yerlesmeleri
anlamima geliyordu. iste bu tehlike, Ingilizlerin kesinlikle goze alamayacaklari
kadar biiyiiktii. Ustelik birkag y1l dnce Ruslarin, bdlgenin bir diger dnemli giicii
olan hzrgln’l da maglup etmis olmalar1 ingilizlerin korkusunu daha da artir1-
yordu.

Ingilizleri tedirgin eden bir diger gelisme Misir’da yasaniyordu. Gerek
Osmanli Devletinin gerekse Avrupa’nin birbirinden karisik meselelerin
icerisinde bulundugu bir donemde Misir Valisi Mehmet Ali Pasa, bilhassa

16 Fahir Armaoglu, 19. Yiizyul Siyasi Tarihi (1789-1914), TTK, Ankara 1997, s. 55-56.

17 Sir John McNeill, s. 59.

13 Enver Ziya Karal, Osmanli Tarihi V, TTK, Ankara 1988, s. 27 vd.

' Ugur Akbulut, “Dogu Anadolu’da ilk Rus Isgalleri: 1828-1829 Osmanli-Rus Savas1”,
Yeni Tiirkiye 44,2002, s. 154.

2 Ahmed Muhtar Pasa, 1828-1829 Tiirkiye-Rusya Seferi ve Edirne Muahedesi II, istanbul
1928, s. 90.

2l Mehmed Arif, "Rusya ile 1244 ve 1245 Senelerinde Vuku’ Bulan Harbe Dair Bir Vesika”,
Tarih-i Osmani Enctimeni Mecmuasi, Ciiz: 14, Istanbul 1328, s. 887.

22 Selahattin Tozlu, Antakya (Hatay) Tarihi Bibliyografyasi, Firat Universitesi Orta Dogu
Aragtirmalar1 Merkezi Yaymlari, Elazig 2009, s. 10.
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Fransiz uzmanlardan yararlanarak idari, iktisadi, askeri ve sinai sahalarda biiyiik
geligsmeler kaydediyordu. Mehmet Ali Pasa, yeteri kadar kuvvetlendikten sonra,
1831 yilinda bir takim bahanelerle Suriye’ye girdi.” Kisa zamanda Suriye’yi ele
geciren Mehmet Ali Pasa, oglu Ibrahim Pasa’yr Anadolu’ya génderdi ve Ana-
dolu’ya gecen Ibrahim Pasa, Osmanli ordularimi pes pese maglup etti. Her gegen
giin yeni katilimlarla kalabaliklasan Misir ordusu Kiitahya’ya kadar ilerleyince
araya giren Ingiltere ve Fransa 14 Mayis 1833 giinii, Kiitahya’da bir anlasma
imzalanmasin1 sagladi. Buna goére Mehmet Ali Pasa’ya Misir ve Girit
valiliklerine ilaveten Suriye valiligi,* oglu Ibrahim Pasa’ya da elinde bulunan
Cidde valiligine ek olarak Halep valiligi verildi.*’

Bdylece 1iyi yetistirilmis bir orduya ve modern bir donanmaya sahip olan
Mehmet Ali Pasa, Firat Nehrinin bir kismimin da igerisinde bulundugu Hin-
distan yolunun agzina yerlesmis oldu.

Suriye’nin Mehmet Ali Pasa’nin elinde kalmasi Ingiltere Disisleri Bakam
Palmerston’u memnun etmedi. Nitekim Palmerston, Ingiltere’nin Paris Biiyiik-
elcisi Granville’e yazdig1 bir mektupta; “Suriye’nin alinmasi, Bagdat’in da
alinmas1 demektir. Padisahin bu kadar giigsiizlesmesinin Ingiltere’nin ¢ikarina
olup olmadigi kuskulu bir durumdur. Padisahin giigten diismesi ve topraklarini
kaybetmesi onun Rusya’ya olan direncini azaltacaktir” diyerek endigelerini dile
getirmistir. Buna ragmen II. Mahmut’un Ingilizlerden istedigi donanma
yardimu, o sirada Hollanda ile olan sorunlar nedeniyle reddedildi.® Bu durum IIL
Mahmut’un kendisini giivende hissetmek i¢in yeni arayislara girmesi anlamina
geliyordu.

Mehmet Ali Pasa ile yapilan anlasmaya ragmen Sultan II. Mahmut
huzursuzdu. Mehmet Ali Pasa her an yeniden harekete gecebilirdi. Bu nedenle
Pasa’ya kesinlikle giivenmiyordu. Ayrica Misir meselesi sirasinda Ingiltere ve
Fransa’nin takindiklari tavir II. Mahmut’u rahatsiz etmis ve bu iki devlete olan
giivenini kaybetmesine neden olmustu. Bu nedenle geriye Mehmet Ali Pasa’nin
yeniden harekete gegmesi tehlikesine karsi giivenebilecegi tek bir devlet
kaliyordu ki, o da Rusya’dan baskasi degildi. Bunlardan dolayr Sultan II.
Mahmut, Ingiliz ve Fransizlar1 saskina cevirerek 8 Temmuz 1833 tarihinde
Ruslarla Hiinkar iskelesi Anlasmasini imzaladi. Anlasmaya gore, taraflardan
birine herhangi bir saldir1 olmasi durumunda digeri en etkin bir sekilde yardima
gelecekti.”’” Hiinkar iskelesi Anlasmasi ile Rusya, Osmanli Devletinin himayesi
altina aldig1 icin, Ingilizler vaziyetten rahatsiz oldu. Ruslar, Ingilizlerin uzun

2 Sinasi Altundag, Kavalali Mehmet Ali Pasa Isyam Misir Meselesi 1831-1841, 1. Kisim,
TTK, Ankara 1988, s. 25-29.

24 Fahir Armaoglu, s. 205.

% Halep Vilayeti Salndmesi, Halep 1326, s. 79.

26 Khaled Fahmy, Pasanin Adamlart Kavalali Mehmed Ali Pasa, Ordu ve Modern Misir,
(cev. Deniz Zarakolu), Istanbul Bilgi Universitesi Yayinlari, Istanbul 2010, s. 289.

%7 Sinasi Altundag, s. 151.
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yillardir 6zenle gelistirdikleri ¢ikarlarini tehlikeye diisiirecek kadar biiyiik bir
tehlike haline gelmisti.

Ingilizleri ve Ingiliz hariciyesini yoneten Disisleri Bakam1 Palmerston’u
endiselendiren esas sey, Dogu Akdeniz’in kiigiik pazarlarindan ziyade Ingiliz-
lerin Asya’daki topraklar1 ve pazarlartydi. Mehmet Ali Pasa, Ruslara miidaha-
lede bulunma firsat1 verdigi takdirde Ruslar, Osmanli imparatorlugunu ortadan
kaldirarak, Ingilizlerin 6nemsedigi pazari tehlikeye diisiirebilirdi.® Halbuki
Ingilizlerin politik ve ticari {istiinliiklerini devam ettirebilmeleri Osmanli
Imparatorlugunun varhgina bagliydi. Bu durum aym zamanda Avrupa’da
kuvvetler arasindaki dengeyi de sagliyordu. ingiltere, Osmanli Imparatorlu-
gunun biitiinliigiinii koruyarak ayni zamanda Hindistan’a giden yolu da kontrol
altinda tutabilecegini diisiiniiyordu.*

Boylece genis bir bolgeye yayilarak Ingiltere’nin somiirgeci amaglarina
ciddi sekilde meydan okuyan ve Ingiltere’nin Hindistan’la olan iletisimine
tehdit olusturan Misir Valisi Mehmet Ali Pasa® ile her an Istanbul basta olmak
iizere Osmanl topraklarini isgal ederek Ingiliz ¢ikarlarina darbe vuracak olan
Rus tehdidi, Ingiltere’yi Hindistan yolunu giivenceye alma noktasinda daha
aceleci ve kararli davranmaya itti. Ozellikle Hiinkar Iskelesi Anlasmasi,
Ingiltere igin adeta bir uyar1 mahiyetinde olup elini ¢ok daha ¢abuk tutmasi
gerektigi anlamuni tasiyordu.”!

Hindistan Yolu Calismalari

Hindistan’a giden her iki kisa yol da Osmanli topraklarindan gegiyordu.
Bunlardan ilki Basra Korfezinden Bagdat ve Halep yoluyla Akdeniz’e, digeri de
Kizildeniz iizerinden Iskenderiye’ye ulastyordu. Bu iki yol da ¢ok eski zaman-
lardan beri ticaret kervanlarinin kullandig1 yollar olup, dogal olarak Avrupalilar
tarafindan da biliniyordu. XVI. yiizyildan itibaren bazi Avrupali gezginler Firat
Nehri vasitasiyla Bagdat ve Basra’ya kadar seyahat etmisti.’> Bunlardan biri
olan Hollandali Leonhart Rauffolff, XVI. yilizyilin ikinci yarisinda Suriye,
Liibnan ve Filistin’i dolasmis ve seyahatini kitaplastirmists.” Yine XVIII. asrin

28 Khaled Fahmy, s. 287.

% Sevim Unal, “1830-1840 Yillar1 Arasinda Tiirk-ingiliz Ekonomik iliskileri”, VIII. Tiirk
Tarih Kongresi, (Ankara 11-15 Ekim 1976), Kongreye Sunulan Bildirileri I1I, TTK, Ankara 1981,
s. 1368.

30 Khaled Fahmy, s. 22.

3! Fahrettin Tizlak, “Ingiltere’nin Firat Nehri’nde Vapur isletme Girisimi Hakkinda Yeni
Bilgiler (1834-1836)”, Ondokuzmayis Universitesi Egitim Fakiiltesi Dergisi. 6, Samsun, 1991, s.
294.

32 Nejat Goyiing, “Dicle ve Firat Nehirlerinde Nakliyat”, Belleten, C. LXV, S. 243, Agustos
2001, s. 656.

33 Niliifer Bayatli, “Hollandali Dogu Gezgini Dr. Leonhart Rauffolffun Gezi Notlarmda
Bagdat Sehri ve Tiirkler”, XIII. Tiirk Tarih Kongresi, (Ankara 4-8 Ekim 1999), Kongreye Sunulan
Bildiriler 111.1. Kisim, TTK, Ankara 2002, s. 1.
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sonlarindan itibaren basta George Baldwin olmak iizere baz1 Ingiliz tiiccarlar,
Hindistan’a gitmek icin Siiveys — Kizildeniz yolunun ¢ok daha karli oldugunu
diisiinerek, hiikiimetlerini bu hususta caba sarf etmeye c¢agirmisti. Nitekim
tiiccarlar, yaptirdiklart incelemeler neticesinde Siiveys — Kizildeniz yolunun,
Umit Burnu yoluna gore {igte bir oraninda daha kisa oldugunu ortaya koydular.
Ustelik ilk buharli gemiler, ¢ok fazla su ve yakita ihtiya¢ duydugundan yiik icin
gemide ¢ok az yer kaliyor ve bu nedenle kir oram1 aym Olgiide diisiiyordu.
Ayrica bu uzun yolculuk esnasinda siddetli firtinalar yiiziinden pek ¢ok gemi
zarar goriiyor veya batiyordu. 1830 yilina gelindiginde Siiveys Kanalinin
acilmasi fikri ingiltere Disisleri Bakam Palmerston’a sunuldu. Ingiliz bakan,
zaten pek ¢ok sorunun yasandigi bolgeye ikinci bir bogazlar sorunu ¢ikarmak
anlamma gelen projeye onay vermedi.** Yine 1824 yilinda Firat Nehri ile ilgili
bir rapor hazirlayan ve bunu 1829 yilinda yaymlayan Sir William Quseley,
ilkcaglardan itibaren nehre verilen adlar, bu nehir iizerine yapilan ¢alismalar ve
nehrin énemini ortaya koyarak bir anlamda Chesney’e rehberlik etti.*

Hindistan yolu ile ilgili yukarida belirttigimiz nedenlerden dolay: endiseye
kapilan Ingilizler, 1828-1829 Osmanli-Rus Savasi’nin hemen ardindan faaliyet-
lere bagladilar.

1829 yilinda Osmanlilara teknik destek saglamak igin gelen Ingiliz topgu
subaylarindan olan Francis Rawdon Chesney, Edirne Anlasmasi imzalandiktan
sonra birka¢ ay Balkanlarda savas bolgesinde kalmis ve ¢esitli yerleri dolasarak
bir rapor hazirlamistr. Calismasini bitirince Istanbul’a gelen Chesney, raporunu
Ingiltere Biiyiikelgisi Sir Robert Gordon’a takdim etti. Bu rapor biiyiikelci
tarafindan begenilmis olacak ki kendisine Ingiltere ve Hindistan arasindaki
baglant1 imkanlarim1 arastirma gorevi verildi. Chesney bu gezi ile bir taraftan
Hindistan yolu ile ilgili inceleme yaparken bir yandan da Mehmet Ali Pasa’nin
durumunu inceleyecekti. Mehmet Ali Pasa’nin gittikce giiclenmesinde rol
oynayan Fransizlarin gittikce artan etkisi ingilizleri rahatsiz ediyordu.

Chesney’in bu kesif gezisi sirasinda arastiracagi hususlari su sekilde
siralamak miimkiindiir:

3* Mitbahat S. Kiitiikoglu, s. 76.

3% Sir William Quseley, “Observations on the River Euphrates”, Transactions of the Royal
Society of Literature of the United Kingdom, Vol. 1, 1829, s. 107-121. Sir William (Gore)
Quseley, Hindistan’da egitim gormiis olup, Fars¢a ve Arapga biliyordu. 1815 yilinda, “Abdullah”
uydurma adiyla iran topraklarinda epeyce dolasmus ve iilkesi igin bilgi toplamisti. Colonel
Chesney’den ¢ok once de (1824), Firat-Basra arasinda etiitler yapmis ve Firat Suyu ile alakali bir
de “kaynakl” makale yazmisti. Ingilizleri, Basra Korfezindeki Busir Limani /Bender-i Busir/
yerine, ondan daha kisa olan Tebriz-Erzurum-Trabzon yoluyla ticaret yapmaya ¢agiran ve bunu
gerceklestiren de Sir Quseley’dir. Nihayet, birkag yil sonra Ruslara yenilen Iran Sahi Abbas
Mirza da, herhalde ingilizlerin tesvikiyle bu tercihi kullanmisti. (Selahattin Tozlu, s. 128.)

36 James Marshall Cornwall, “Three Soldier Geographers”, The Geographical Journal
131/3, September 1965, s. 361.
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- Halep, Lazkiye, iskenderun ve Antakya’dan Hindistan’a iletisim noktalari
hakkinda bilgi toplamak,

- Her rota icin gereken giin sayisini tespit etmek,

- Diger yollarla karsilastirildiginda Firat yolunun avantajlarini tespit etmek,

- Yolun saglayacagi hiz ve giivenlik durumunu belirlemek,

- Firat iizerindeki ticaret hacmi ile nehirde kullanilacak gemilerin cap1 ve
su alma derinligini tespit etmek,

- Nehirdeki ulasim noktalarini belirlemek,

- Hangi noktalarda buharli gemiler i¢in yetecek kadar odun bulundugunu
ogrenmek,

- Firat’in kiyilarinda, 6zellikle de sag taraftaki kabileler ve asiretlerin
durumunu 6grenmek,

- Lazkiye, Iskenderun ve Asi Nehrinin agzindaki limanlarin ne durumda
oldugunu gozlemlemek,

- Halep’ten Bagdat ve Basra’ya giden yolun giizergahini incelemek,

- Hangi noktalarda buharli gemilerin kiyiya yanasabilecegini belirlemek.
Chesney belirtilen bu maddeleri inceledikten sonra kapsamli bir rapor hazir-
layacak ve Istanbul’daki Ingiliz elgiligine sunacakt1.’’

1830 yilinda Misir’a giden Chesney, Kahire, Iskenderiye, Siiveys gibi
sehirleri gezdi, Nil Nehri basta olmak iizere cesitli yerlerde arastirmalar yapti.
Neticede Misir’daki Fransiz niifuzunun Ingiltere’nin Siiveys yolunu kullan-
masina mani olacagina karar veren Chesney, diger yol olan Firat’a yoneldi.
Hayfa, Kudiis, Beyrut ve Sam iizerinden Firat Nehrine ulasan Chesney, Ane’de
satin aldig1 bir botla nce Bagdat’a ardindan da Basra’ya kadar gitti.** Buradan
[ran’a gecen Chesney, Tebriz iizerinden Erzurum ve Trabzon’a kadar gitti.
Ardmdan da Sivas, Urfa, Halep ve Antakya gilizergahi ile Akdeniz’e ulast1 ve
buradan deniz yoluyla Istanbul’a geri déndii. istanbul’a geldiginde Robert
Gordon’un yerine el¢i olarak goérev yapan Stratford Canning ile goriiserek
izlenimlerini ona anlatt:.”

Chesney, Londra’ya giderek Misir, Suriye ve Firat Nehri ile ilgili raporunu
Disisleri Bakanligina sundu. Chesney raporunda, Hindistan’a giden en uygun
yol olarak Firat Nehrini 6nerdi.* Nehrin buharli vapurlarin islemesi igin uygun
oldugunu savunarak, Birecik’i buharli vapurlar i¢in baglangi¢ istasyonu olarak
secti."' Chesney, yolun ticari avantajlart yaminda, Osmanli imparatorlugu
zemininde kendilerine siyasi destek saglayacagini ve Ingiltere’nin doguda ve

37 Francis Rawdon Chesney, Narrative of This Euphrates Expedition Carried on by Order of
the British Government, Longsman, Green and Co., London 1868, s. 116-141.

38 James Marshall Cornwall, s. 362.

% Francis Rawdon Chesney, Narrative of This Euphrates Expedition, s. 116-141.

40 7aki Saleh, Mesopotamia (Iraq) 1600-1914, Al-Ma’aref Press, Baghdat 1957, s. 152

*! Francis Rawdon Chesney, “Reports on the Navigation of the Euphrates”, The Journal of
the Royal Geographical Society of London, Volume: 111, 1833, s. 232.
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batida itibarinin  artacafim kaydetti. Boylelikle Hindistan’daki Ingiliz
menfaatleri da saglama alinmus olacakt.** Bu sirada birgok niifuzlu kisinin
destegini aldi. Disisleri Bakani Palmerston’un Mehmet Ali Pasa’nin isyani
dolayisiyla meseleye tereddiitlii yaklagsmasina ragmen Chesney amacina ulagti.
Hatta bizzat Kral IV. William’in huzuruna ¢ikarak onun da destegini aldi.®
Ingiltere parlamentosu Firat projesini goriismek iizere toplandi ve yapilan
goriismelerin ardindan onaylanan proje i¢in 20.000 pound ayrilmasi onaylandi
ve Chesney projeyi yiiriitmekle gorevlendirildi.** Ayrica Chesney’e, gegici
olarak albaylik riitbesi verildigi gibi denizcilerden, subaylardan ve bazi bilim
adamlarindan olusan bir ekip kurmas1 sagland.*’

Firat Nehrinde Vapur isletme Imtiyaz1 Tartismalar

Ingilizler, Hindistan yolunun gelecekte herhangi bir tehlikeyle karsi karsiya
kalmamas1 i¢in, bolgede kendi imtiyazli alanlarmi olusturmanin c¢abasin-
daydilar. Almak istedikleri imtiyaz, ticari olarak ¢ok fazla gelir getirmese de
Ingilizlere stratejik avantaj saglayacakti. Ingiltere parlamentosunun aldig
karardan sonra konuyla ilgili ilk temas Misir Valisi Mehmet Ali Pasa ile
kuruldu. Ingilizler, istiklal pesinde kosan Misir valisinin, kendilerinin destegini
alabilmek adina sorun ¢ikarmadan istenen ruhsati verecegini diisiiniiyorlard:.*
Nitekim diistindiikleri gibi de oldu ve Mehmet Ali Pasa, kendilerine yardimci
olabilecegine dair cevap verdi. Bunun iizerine ingiltere nin Istanbul Biiyiikelgisi
Lord Ponsonby, tercimani Pizani araciligiyla Osmanli Hiikiimetine bagvurarak
Hindistan’la olan ticareti kolaylastirmak ve Ingiltere ile Hindistan arasindaki
haberlesmeyi hizlandirmak i¢in Firat Nehrinde buharli vapur isletmek icgin
ruhsat talebinde bulundu. Ponsonby, ilk yazisinda eger talepleri karsilanmazsa
Misir Valisi Mehmet Ali Pasa’nin yardima hazir oldugunu ve amaglarina
ulagmak i¢in Misir'in iginden gecen Siiveys yolunu kullanacaklarini sdyledi.
Osmanlilar1 kdseye sikistirip, istedikleri izni kolayca alabilmek adina kullanilan
bu rahatsiz edici ifadeler iizerine, Ingilizlerin terciiman riyasete davet edilerek
izahat istendi. Tavirlarinin siyasi nezakete sigmadigi ifade edildikten sonra,
istenen ruhsatin ancak dostane iliskiler ¢ercevesinde talep edilebilecegini ve
eger verilecekse de ancak dostluk iizerine verilebilecegi vurgulandi. Ayrica
Mehmet Ali kim oluyor da gidip onu maksadiniza alet ediyorsunuz, eger bu tip
dedikodular ¢ikmaya devam ederse talebiniz iade edilecek denilerek sert bir

*2 Cezmi Eraslan, “Irak’ta Tiirk-ingiliz Rekabeti (1876-1915)”, Istanbul Universitesi
Edebiyat Fakiiltesi Tarih Dergisi, Prof. Dr. Hakki Dursun Yildiz Hatira Sayisi, Sayi: 35, Mart
1984-1994, s. 28.

4 James Marshall Cornwall, s. 362.

* Zaki Saleh, s. 153.

45 James Marshall Cornwall, s. 362.

4 Bagbakanhik Osmanli Arsivi (BOA), Hatt-1 Hiimayun Tasnifi (HH), Dosya No: 1179,
Gomlek No: 46587.
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tavir takinildi. Bunun iizerine verilen ilk takriri geri ¢eken Ingilizler, hiikiimetin
rahatsiz oldugu ifadeleri ¢ikararak taleplerini yenilediler.*’

Ingilizlerin talebi, Basra Korfezi istikametinden getirilecek iki buharli
vapurun Firat Nehrine konulmasi ve vapurlar islemeye basladiktan sonra
herhangi bir sakinca ortaya c¢ikmadigi siirece imtiyazin devam etmesi
seklindeydi.”* Bir anlamda sorun ¢ikmamasi halinde siiresiz imtiyaz isteginde
bulunuyorlardi.

Ingiliz elgisinin yazdi§1 yazida, Firat'ta vapur isletilmesine miisaade
edilmesi halinde ticaretin artacagi vurgulanmis ve bunun Osmanli Devletine de
menfaat saglayacagi ifade edilmistir. Ancak yazinin devaminda, Osmanli
Devleti gibi bir dost devletin bu talebi reddetmesi halinde bunun Ingilizler
arasinda biiyiik bir liziintiiye sebep olacagi yazilarak talebin siiratle yerine
getirilmesi rica edilerek bir anlamda igten ice bir tehdit vurgusu da yapilmistir.
Bu meselenin kendileri agisinda 6nemini de su sekilde vurgulamiglardir:
Ingiltere Devleti, Ingiltere ve Hindistan halkinin menfaatleri i¢in higbir miihim
tedbirin icrasini ertelemedigi gibi, zamanin ve durumun miimkiin kildig1 her
tiirlii tesebbiisii de yerine getirmekte aceleci davranmaktadir.

Osmanl yetkilileri, talep karsisinda simdilik bir vapura bir defaya mahsus
ruhsat verilerek taraflara olan menfaatinin gozlenmesi teklifini getirdi. Fakat
buna yanasmayan Ingiliz el¢iligi, bir defalik ruhsattan bir sey anlasilamayacagi
gibi bir vapura izin verilmesi halinde beklenen faydanin da hasil olmayacagini
beyan ederek, sayet iki vapurun karsilik gidis gelisine izin verilirse esas
faydanin o zaman goriilebilecegi sdylendi.*

Ingilizler, Firat Nehrinde vapur isletme imtiyazinin Osmanlilara kesinlikle
zararinin dokunmayacagini sdyleseler de, Osmanli devlet adamlari bundan emin
o kadar olamiyordu. iznin verilmesine taraftar olanlarm yaninda, sakincalari
dolayisiyla karsi c¢ikanlar da vardi. Nitekim mesele padisaha arz edildiginde,
baglangigta sakincalarindan dolay1 olumsuz cevap verip, sonradan izin vermenin
yakisiksiz olacagini, bu yiizden meseleyi etraflica diisiiniip, simdi ve gelecekte
ortaya cikabilecek mahzurlar1 ne ise tespit edildikten sonra ya kesin olarak
reddedilmesi veya arastirildiktan sonra uygun bulunursa kabul edilmesi
goriisiinii belirtti.”’

Ingilizler, Ruslarin Hindistan yolunu tehdit etmesinden nasil endise
duyuyorsa, Ruslar da aym sekilde Ingilizlerin Osmanl topraklarinda iistiinliik
elde etmesinden endise duyuyordu. Ozellikle Hiinkar iskelesi Anlasmasi ile elde
ettikleri iistiinliigii Ingilizlere kaptirmak istemiyorlardi. Bu nedenle Firat Neh-

YT BOA. HH. 1172/46352.
* BOA. HH. 1350/52737.
“ BOA. HH. 1172/46352.
" BOA. HH. 1179/46587.
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rinde vapur igletme imtiyazi meselesi ortaya cikinca ilk tepkiyi veren Ruslar
olmustu. Rusya’min Paris elgisi Bogoriyorgo’dan Istanbul elgisi Pontef’e gelen
yazida Ingilizlerin talebinin ne kendileri ne de Fransa igin kabul edilebilir
oldugunu belirttikten sonra, izin verilmesi halinde gelecekte Osmanlilarin
basina vahim neticeler agacagini ifade etti. Rus elgisi vapurlarin gecisine bir kez
izin verilirse Ingilizlerin hem sahil kesimini hem de etrafin1 zapt edecegi
uyarisinda bulundu.’’

Ruslarin, Ingiliz teklifinin reddi yéniindeki cabalarma karsilik Osmanli
Hiikiimeti, meseleye vakif devlet adamlarina fikirlerini sorarak karar vermeye
calistyordu. Goriigii alinan kisilerden birisi Bagdat Valisi Ali Pasa olmustur.
Hindistan’dan Ingiltere’ye, Ingiltere’den de Hindistan’a mektup ve sair seylerin
naklini kolaylastirmak igin Siiveys yolundan daha kisa olan Firat yolunun
kullanilmasinin, devlete herhangi bir sakinca getirip getirmeyecegi, gorev
yaptig1 bolgeyi dogrudan dogruya ilgilendirdigi icin Bagdat Valisi Ali Pasa’ya
soruldu. Ali Pasa, heniiz bu ruhsat meselesi giindeme gelmeden evvel Halep’te
gorev yaparken Firat Nehrinin temizlenerek icerisinde vapur isletilmesi halinde
devlete biiyilk yarar saglayacagimi diisiindiigiinii ve simdi ortaya c¢ikan bu
durumun Osmanli Devletinin menfaatine olacagim beyan etti. Firat Nehrinde
vapurlarin islemesi ile bolgeye kayacak olan Hindistan ticaretinin devlete biiyiik
gelir getirecegini belirten Ali Pasa, Birecik’ten itibaren nehrin temizlenmesi
halinde vapurlarin iglemesinde bir sakinca olmayacagim belirtti. Fakat Hille’den
Kurna’ya kadar Firat’in akigindaki diizensizligin ¢ikarabilecegi sorunlara da
dikkat cekti. Bu arada daha saglikli ve kesintisiz bir baglantinin Firat’tan
Dicle’ye agilacak bir kanalla miimkiin olacagini ve bu durumda Birecik, Bagdat
ve Basra arasinda daha diizenli iletisim kurulabilecegini beyan etti. Eger kanal
agma fikri uygun bulunursa isin Ingilizlere kesinlikle verilmemesini, istenirse
kendisinin Firat’tan Bagdat’a bdyle bir kanali agabilecegini ifade etti. Bu arada
simdilik Halep ve havalisinin Misir Valisi Mehmet Ali Pasa’nin elinde bulun-
masindan endise duydugunu ve bu vapur isi vesilesiyle yasanacak temaslarin
akla bir takim sakincalari getirdigi uyarisinda bulundu.”

Firat Nehrinde Ingiliz vapurlarinin islemesi hususunda fikir beyan eden bir
diger kisi Londra elgisi Mehmet Namik Pasa’dir. Mehmet Ali Pasa’nin isyant
sirasinda Ingiltere’nin destegini saglamak iizere 1832 yilinda Londra’ya elgi
olarak gonderilen Namik Pasa, vazifesini tamamlayip dondiikten sonra bir siire
Istanbul’da bulunmus ve 1834 yilinda bilgi ve tecriibesine binaen yeniden
Londra elgisi olarak tayin edilmistir.”® iste Namik Pasa’min bu ikinci Londra
elciligi sirasinda Firat Nehrinde vapur isletilmesi hususu tartigiliyordu.
Dolayistyla Namik Paga’min bu husustaki onerisine Osmanli devlet adamlar

' BOA. HH. 1167/46153/A.

2 BOA. HH. 1178/46565/A.

53 Sehabeddin Akalin, “Mehmed Namuk Pasa”, stanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi
Tarih Dergisi IV/7, Byliil 1952, Istanbul 1953, s. 129-137.
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ozel énem veriyordu. Namik Pasa, ilk olarak Ingilizlerin baslangicta Mehmet
Ali Pasa ile irtibata ge¢mesini yorumlamig ve Osmanli Devletinin hiikmii
altindaki bir toprakla ilgili tasarrufta bulunulurken, onun onay1 alinmadan bir
vali ile anlagmaya yanasmanin devletlerarasi hukuka aykirt oldugunu
belirtmigtir. Ardindan da Palmerston ile bir goriisme yaptigim ve Ingiliz
bakanin kendisine, Istanbul’da bulunan elcilerine Osmanli Devleti ile
miizakerelerde bulunmas talimatim génderdigini ve Ingilizlerin bu ise ¢ok dzel
onem verdigini soylemistir. Firat hususundaki goriisiine gelince, Namik Pasa’ya
gore, Firat Nehrinde vapur isletilmesi halinde, bolgede Hindistan ticareti
nedeniyle biiyiik bir yogunluk yasanacaktir. Bu gegis sirasinda alinacak giimriik
vergisi Osmanli hazinesine 6nemli bir gelir getirecektir. Yol acik kaldik¢a
Ingiltere’nin Osmanli Devletine ihtiyaci cogalacak ve netice devlet i¢in madden
ve manen hayirh olacaktir.>* Diger taraftan Namik Pasa, siyasi olarak oldukga
biiyiik sikintilarin  yasandigi bir dénemde Ingilizleri kirmanm da uygun
olmadigimni belirtmistir.>

Namik Pasa, Londra’da temaslarmi siirdiiriirken Diik Velington ile de
gorilistii. Bu goriismede Osmanli Devleti hakkinda iyi diisiincelerini ifade eden
Diik Velington, Mehmet Ali Paga ilgili diisiincesini yansittig1 kisimda, su siralar
bozuk diislincelerinden vazge¢mis gibi goriinse de asil niyetinin Misir
oldugunun unutulmamasi gerektigini belirtti. Ingiltere’nin, Mehmet Ali Pasa’ya
karst kurulacak bir ittifaka 6n ayak olup asayisin Osmanli Devleti lehine temin
edilmesini istedigini, fakat Osmanli Devletinin de Ingiltere’nin dostluguna
karsilik dostluk gostermesi gerektigini bildirdi. Bu durumda Velington, eger siz
bize Firat meselesinde istedigimiz ruhsati verirseniz, biz de Mehmet Ali Pasa’ya
kars1 size destek oluruz. Boylece her iki devlet de istedigini almig olur demek
istiyordu.

Namik Pasa’nin Firat meselesinde duydugu en onemli endise Adana,
Iskenderun ve Halep’in Mehmet Ali Pasa’nin elinde bulunmasiydi. Ona gére
eger bu vapur iginden istenen menfaat temin edilmek isteniyorsa bu mahzurun
ortadan kaldirilmasi gerekiyor. Bu diisiincesi ile Namik Pasa, Diik Velington ile
aym fikre sahip oldugunu gostermis olur. Osmanlilar Firat icin Ingilizlere
imtiyaz verecek, Ingilizler de karsiliginda Osmanlilarin en biiyiik sorunlarindan
biri olan Mehmet Ali Pasa’dan kurtulmalarini saglayacakti. Boylece Mehmet
Ali Pasa meselesi ortadan kaldirilinca Firat Nehrinden beklenen fayda
saglanmis olacakti. Mehmet Ali Pasa ortadan kaldirllamazsa da en azindan
devlete olan itaati kuvvetli bir kefille saglama almmis olacakt.>® ingilizlerin bu
sirada Chesney baskanligindaki heyeti incelemelerde bulunmak tizere Firat’a
gonderecegi bilgisini alan Namik Pasa, Diik Velington’a, buraya asayis tam
olarak saglanmadan memur gondermenin uygun olmadigr uyarisini da

3 BOA. HH. 829/37503/F.
53 BOA. HH. 1172/46352.
5 BOA. HH. 829/37504/B.
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yapmustir. Ustelik isyan halinde olan bu bolgedeki sorunun dyle birkac giin
igerisinde ¢oziilebilecek basit bir mesele olmadiginin da bilinmesini istedi.

Firat Nehrinde Ingiliz vapurlarinin isletilmesine yonelik gériis bildiren bir
diger devlet adami da Namik Pasa’nin ardindan Londra elgisi tayin edilen
Beylik¢i Nuri Efendi’dir. Nuri Efendi, selefinin aksine bu meselenin devlete
yarar getirecegi kanaatinde degildir. Hatta mahzurlar1 dolayisiyla endise de
duymaktadir. Nuri Efendi: “Bu tarafta yaptigim tetkike gore Firat Nehri
maddesinin biiylik sakincalar1 oldugu asikdrdir. Bu hususa miisaade
edilmemesinin devlet icin hayirli olacagina siiphem yoktur” diyerek meseleye
bakigini ortaya koyar. Buna karsilik donemin siyasi sartlarin1 dikkate alarak
hareket edilmesi gerektiginin de farkindadir. Ya da Ingilizlerin yapacaklari
baskilar neticesinde bu imtiyazi alacaklarini tahmin etmektedir. Bu nedenle hig
olmazsa bunun karsihginda Ingilizlere biraz is gordiirmek gerektigini ifade eden
Nuri Efendi, oldukca kurnaz ve fitneci adamlar olarak nitelendirdigi Ingilizlerin,
yiize karst gercek¢i olmayan dostluklarina kanilmamasini, en ufak bir
menfaatleri yoksa Osmanli Devleti i¢in hi¢cbir sey yapmayacaklari konusunda
da uyarida bulunmustur. Nuri Efendi, yazisinda istanbul’u Ingiltere Disisleri
Bakini Palmerston’a karsi da uyarmustir:

“Umur-1 Ecnebiye Naziri Palmerston, digerlerinden fazla olarak Ruslara
can diismanidir. Bu nedenle gece giindiiz zikri ve fikri Rusya ile Ingiltere
arasinda bir muharebe ¢ikmasina ¢alismaktir. Allah muhafaza elinden gelirse
Osmanli Devletini dahi bu savasa ortak etmek arzusundadir. Ger¢i bana bu
hususa dair agik¢a bir sey soylememigse de konusmalar: ve tavirlarindan bunu
anlamak miimkiindii. Hatta giimriik maddesine baslangigta, daha énce yazdigim
gibi yumusak yiiz gostermisken sonradan karsi bir menfaat, ¢ikar olmaksizin
miimkiin degildir diye cevap vermesi galiba bu Firat maddesinden dolayidir.
Anladigim kadariyla Misir meselesinin ortadan kaldirilmast miimkiin iken Firat
maddesini buna karsi kullaniyorlar.”’

Goriildiigii iizere Ingiliz hariciyesinin maksadini gayet iyi tahlil eden Nuri
Efendi, hem Ruslarla Osmanli Devletinin arasinin agilmasi konusunda ingiliz-
lerin oyunlarina gelinmemesi hem de karsilikli ¢ikarlarin esas rol oynadigi
diplomaside verilecek bir taviz karsiliginda bir taviz alinmasini éneriyor.

Osmanli Devleti ile Ingiltere arasinda 1830’Iu yillarda miizakere edilen bir
baska husus da giimriik vergilerinin yiikseltilmesi ve siiresi dolan tarife
defterinin yenilenmesi meselesidir. Kapitiilasyon hiikiimlerine gore yabanci
tiiccarlardan alman %3 giimrik resmi, her mal i¢in ayr1 ayri diizenlenerek
XVIII. yiizyilin sonlarindan itibaren tarife defterleri diizenlenmeye baslandi. Bu
defterler 14 yilligma diizenleniyordu. 1820 yilinda diizenlenen Ingiltere tarife
defterinin siiresi 1834 yilinda sona eriyordu. Bu siire esnasinda fiyatlardaki

ST BOA. HH. 1186/46759/A.
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yiikksek artis nedeniyle %3 iizerinden alinmakta olan glimriik resimleri
neredeyse %1 - 1,5 seviyelerine diigmiistii. Bu nedenle tarife defterinin siiresi
dolar dolmaz Osmanli Hiikiimeti, Ingilizlerle miizakerelere basladi. iste Firat
meselesi tartisilirken, gerek Namik Pasa gerekse Nuri Efendi, Londra’da bir
yandan da giimriik ve tarife meselesini ¢cozmeye calistyordu. Ingilizler, Firat’ta
istediklerini alabilmek i¢in bunu bir koz olarak kullanmis ve tabiri caizse kirk
dereden su getirmistir.>®

Vapur isletme imtiyazinin Verilmesi

Istanbul’da Firat konusunda tartismalar yapilirken Ingilizler, izin alacak-
larindan emin bir sekilde hazirlik yapryorlardi. Chesney, ilk kesif gezisinden
sonra vermis oldugu raporunda, nehrin buharli vapurlar i¢in uygun oldugunu
belirtince buna yénelik ¢alismalar yapilmaya baslandi. Plana gore Ingiltere’de
parcalar halinde {iretilecek iki vapur gemilerle Iskenderun’a getirilecek ve
buradan karayoluyla Birecik’e nakledilecekti. Birecik’te ise kurulacak iskelede
vapurlarin montaj1 yapilarak nehre indirilecekti.

Ingilizlerle yapilan goriismeler sirasinda zaman zaman yasanan gergin-
liklere ragmen, yukarida bahsedildigi iizere gerek ekonomik gerekse siyasi
faydalar1 diistiniilerek iznin verilmesi yoniinde daha baskin bir goriis ortaya
cikt1. Fakat Ingilizlerin talepte bulunduklari ilk yazilarinda vapurlarin Basra’dan
Firat’a konulacagi yazili iken sonradan bundan vazgecerek Birecik’te karar
kilmiglardi. Bu durum Osmanli devlet adamlarinin siiphelerine neden oldu.
Ancak Ingilizler, bu karar1 almalarinda vapurlarin seyrinden ziyade mektup ve
sair malzemenin Londra’ya daha hizli ulagtirilmasi endisesinin rol oynadigini
sOylediler. Basra ve Bagdat’tan Birecik’e kadar gelecek olan vapurlarda bulu-
nan postalar, karayoluyla iskenderun veya Beyrut limanlarina tasinacak ve bu
limanlarda bekleyen gemilere verilerek ve bu gemilerle Londra’ya gotiirii-
lecekti. Londra’dan gelecek postalar da ayni yolu izleyerek Hindistan’a
gonderilecekti. Ingilizler, mektup nakli isinde cok fazla 1srarci oldugundan
Osmanlilar, sakincalarina ragmen,”” bunu kabul etmek zorunda kaldilar.” Bu
sakincalara ragmen Ingilizlere imtiyaz verilmesi, karsilikli halisane niyetlerin
g6z 6niinde bulundurulmasina bagland1.”'

Tartigmalar neticesinde verilecek ruhsatla ilgili iki goriis ortaya ¢ikt1.
Birincisi mutlaka gegici olmas1 ve ikincisi de Osmanli Devleti igin herhangi bir
sakinca ortaya ¢ikarsa derhal iptal edilecek sekilde kabul edilmesidir. Boylece

3% Miibahat S. Kiitiikoglu, s. 78-82. Giimriik ve tarife meseleleri ile yed-i vahid usuliiniin
kaldirilmasina dair miizakereler Ingilizlerin isi agirdan almasi nedeniyle 1838 yilinda imzalanan
Baltalimani1 Anlasmasina kadar devam etmistir.

% Bu durumda Iskenderun ve Beyrut limanlarinda siirekli mektup veya sair malzeme getirip
gotiiren Ingiliz gemileri goriilecedi gibi Birecik’le Akdeniz arasindaki yolda da ayni1 malzemeleri
tagtyan Ingilizler olacakti. Bu durum Osmanli devlet adamlarmi mutlaka rahatsiz etmistir.

% BOA. HH. 1350/52737, BOA. HH. 1171/46332.

' BOA. HH. 1186/46759/A.
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1834 yilmin sonunda (Evahir-i Saban 1250) Ingilizlere istedikleri imtiyaz
verilmis oldu.*

Osmanli Devleti, bu ruhsat isinin Ruslar1 rahatsiz edebilecegi endisesini
tastyordu. Ruslar, ingilizlerin isin daha basinda ruhsat talebini haber alinca karsi
ciktiklarindan, II. Mahmut, herhangi bir dedikoduya mahal verilmemesi igin
Rus elgisinin olaydan haberdar edilmesi uyarisini yapmustir.*

Firat Nehrinde iki Ingiliz vapuru icin verilen imtiyazin ardindan Firat’in
sag ve solunda bulunan vilayetlere hitaben bir emir hazirlanmis ve Bagdat
valisine sunmak iizere ingiltere elgisine verilmisti.** Nitekim Bagdat Valisi Ali
Pasa’dan gelen yazida vapurlara iliskin ruhsat belgesinin Ingiliz konsolosu
tarafindan kendisine verildigini belirtmistir.®

Yukarida da belirtildigi iizere Ingilizler, Firat Nehrinde gorev yapacak
heyetin basina Francis R. Chesney’i getirmisti. Chesney’in yapmasi gerek isler
asama asama sunlardi:

- iki buharli vapurun Siiveydiye’ye (simdi Hatay’a bagli Samandag ilcesi)
taginmasi ve diger malzeme ile birlikte kiyiya ¢ikarilmasi,

- Bubhar kazanlari, motorlar ve diger donanimin Birecik’e kadar taginmast,

- Vapurlarin montajinin yapilarak yiizdiiriilebilir hale getirilmesi,

- Deniz kiy1 seridi, Kuzey Suriye ve 0zellikle Firat ile Dicle ve Karun
Nehirlerinin arastirilmast.®

Albay Chesney ve ekibi 4 Subat 1835 tarihinde Liverpool’dan hareket etti
ve yaklagik iki ay sonra 2 Nisan’da Siiveydiye’ye ulasti.”” Burasi Mehmet Ali
Pasa’nin idare ettigi yerlerden oldugu i¢in kiyiya yanasip, malzemeyi indirmek
ancak bir Ingiliz savas gemisinin nezaretinde miimkiin olmustur. Chesney ve
ekibi karaya adim atar atmaz derhal ¢aligmalara baglamis ve ekipteki gorevliler
calisma alanlarma gore etrafa dagilmist1.®® Yani yukarida belirtilen planmn ikinci
asamasi gerceklestirilmistir.

2 BOA. HH. Iradeler, Hariciye (ILHR.), 12/597.

% BOA. HH. 1172/46352.

% BOA. HH. 1178/46565. Osmanlilar, Irak’1 idari taksimata tabi tutarken, bdlgenin cografi
ve askeri konumu yaninda iktisadi ve sosyal konumunu da dikkate almisti. Bu eyaletlerin idaresi,
genellikle Bagdat’ta askeri ve sivil yetkilere sahip valiler tarafindan gergeklestirilmekteydi. Diger
eyaletlerin valileri her ne kadar padisah tarafindan atanmis idilerse de, onlarin yetkileri ve niifuz
alanlar1 Bagdat valisinin askeri ve siyasi giiciine gore degisiklik arz etmekteydi. (Sinan
Marufoglu, Osmanli Déneminde Kuzey Irak, Eren Yayincilik, Istanbul 1998, s. 36-37)

% BOA. HH. 1178/46565/A.

% Francis Rawdon Chesney, Narrative of This Euphrates Expedition, s. 151.

87 Francis Rawdon Chesney, Narrative of This Euphrates Expedition,s. 165-167.

% Colonel Chesney, W. Ainsworth, “A General Statement of the Labours and Proceedings
of the Expedition to the Euphrates, Under the Command of Colonel Chesney”, Journal of the
Royal Geographical Society of London, Vol. 7 (1837), s. 413, http://www.jstor.org/stable/
1797540: 04/12/2008; William Francis Ainsworth, A Personel Narrative of the Euphrates
Expedition, 1, London 1888, s. 97 vd.
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Ingilizler karaya ciktiktan sonra siirekli kendilerine zorluk ¢ikarilmasindan
sikayetci idiler. Nitekim bolgeyi idare eden Misirli memurlar kiyidan daha ileri
gitmelerine izin vermediler. Bunun iizerine Lazkiye’de bulunan Mehmet Ali
Pasa’nin oglu Ibrahim Pasa’ya basvurdularsa da Ibrahim Pasa, babasindan emir
aldigimi ve yola ¢ikmalarina miisaade etmeyecegini bildirdi.

Bu arada Ingilizler, Mehmet Ali Pasa ile de bir goriisme yaparak padisahin
emrini hatirlattilar. Bunun iizerine Mehmet Ali Pasa, emrin sadece Firat’in sol
tarafinda bulunan vilayetler i¢in gegerli oldugunu kendisini baglamadigim
soyledi.”” Firat hususunda kendisine herhangi bir yazi gelmedigini ve bunu
Istanbul’a yazmas:1 gerektigi cevabimi verdi. ingilizlerin Misir’daki temsilcisi
olan Albay Campell araciligiyla alinan miisaade gosterildiginde Mehmet Ali
Paga, bunun maksadini tam olarak anlayamadigini ve nasil hareket etmesi
gerektigini yine de sormak istedigi cevabini verdi.”” Belli ki Mehmet Ali Pasa,
hic memnun olmadigi Firat’ta vapur isletiimesi hususunda Ingilizleri
oyaliyordu. Bu arada malzemenin Birecik’e nakli icin Ingilizlerin kiraladig:
amelelerle yiikk hayvanlarinin sahipleri yerel yoneticiler tarafindan vazge-
cirildiginden Chesney bir hayli zor duruma diismiistii. Halep’ten tedarik edilen
araba, katir ve develer Siiveydiye’ye gelmek icin yola ¢ikmigken Halep’ten bir
adam gelerek bunlar1 geriye ¢evirmisti. Umdugu yardimi alamayan Chesney,
Istanbul’daki Ingiliz elgiligine bir yazi yazarak Osmanli Hiikiimetini, Misir
Valisine kendilerine yardime1 olunmasi igin bir emir gondermeye ikna etmesini
istedi.”! Bu talep Osmanl Hiikiimetine iletildiginde, genele hitap eden bir
fermanin zaten yaymlandigini, ayrica Misir i¢in bir ferman gdndermenin
Mehmet Ali Pasa’nin konumu dolayisiyla sakincali olabilecegi cevabini aldilar.
Fakat 7C2)smanh yoneticileri yine gerekli girisimlerde bulunacaklarini soy-
lediler.

Bir siire sonra Ingiltere’nin Sam konsolosu yeniden Mehmet Ali Pasa ile
goriiserek kendilerine yardimecr olmasini istediginde, Istanbul’a gonderdigi
ulaklarin henliz gelmedigini, ancak geldikleri an arzu edilen yardimin
yapilacagini soyledi.”

Haziran ayma kadar Siiveydiye’de kalan Ingiliz heyeti, ingiltere’den gelen
yeni bir grubun katilimi ile bir yandan Birecik’e kadar olan yolun diizeltilmesi
ve bir yandan da Firat’ta gerekli temizligin yapilmasi ile mesgul oldu. Bu arada
Birecik’te bir iskele insa edilerek vapurlarim montaji i¢in hazirlik yapildi. Bu
arada temin edilen yiizlerce deve, katir ve Okiizle malzeme tasinmaya

% BOA. HH. 1181/46648.

" BOA. HH. 1177/46486/A.

7! James Marshall Cornwall, s. 363.
2 BOA. HH. 1178/46565.

3 BOA. HH. 360/20075/A.
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baslandi.” Yaklasik 10-12 hafta siiren bu nakliye esnasinda yaklagik 4,5 tonluk
buhar kazanlarinin derelerden ve tepelerden gétiiriilmesi isin en zor kismrydr.”
Chesney ve ekibinin nakliye sirasinda cektigi sikintilarin bir kez daha dile
getirilmesi {izerine Birecik miitesellimine bir yazi yazilarak iicretleri Ingilizler
tarafindan O0denmek sartiyla gereken amele, araba ve hayvanlarin tedarik
edilmesinde gerekli yardimin yapilmasi tembih edilmistir.”®

Chesney ve ekibinin, kendilerine yardimci olunmadigr veya zorluk
cikarildigr tiirlinden sikayetlerine yukarida sahit olunmustu. Fakat bu kez
sikayet kars1 taraftan gelmis ve nakliye isinde kullanilan ameleler ve nakliye
araclarmin sahiplerine zulmedildigi, {icretlerinin verilmedigi ve hayvanlarina el
konuldugu iddialar1 kendilerine iletilmisti. Bunun {izerine ingiltere elgiligine bir
mektup yazan Chesney, bunlarin birer iftiradan ibaret oldugunu ve kendilerine
diismanlik eden kimseler tarafindan uyduruldugunu belirtti. Birecik miitesel-
liminin herhangi bir tahkikat yaptirmadan kendilerini zulmetmekle sugladigini,
halbuki {icretleri zamaninda ve fazlasiyla 6dediklerini, gerekirse bunlarin adalet
karsisina ¢ikip ifade vermeye hazir olduklarini yazdi. Chesney, yaninda bulunan
otuz kirk adamla bir memleket halkina zulmediyor diyenlere inanmanin akla
uygun olmadigini, bunlar tahrik eden kisinin padigahin can diismani olan
Mehmet Ali Pasa’dan baskasi olamayacagini da yazisinda ifade etmistir. Bu
iddialar1 ortaya atanlarin esas maksadinin ise vapur igini iptal ettirmek sevdasina
diisenler oldugunu belirtmistir. Mektubun sonuna ise bir kez daha elgiligin
araya girerek Birecik miitesellimine kendilerine yardimei olunmasi hususunda
bir emrin génderilmesini talep etmistir.”’

Ingilizlerin en biiyiik endisesi Dicle ve Firat ad1 verilen vapurlarin islemeye
basladiktan sonra Firat Nehrinin kiyilarinda oturan kabileler ve Arap
asiretlerinin saldirilarina maruz kalmalar1 tehlikesiydi. Bu nedenle Ingiltere
elciligi vapurlarin himayesi ve bunlara yapilacak taarruzlarin 6énlenmesi igin o
taraftaki yoneticilere yazilar yazilmast ve Ozel bir gorevli gdonderilmesi
talebinde bulundu.”® Bunun iizerine Arap asiretlerinin saldir1 yapmamalari igin
Sivas, Diyarbakir ve Rakka eyaletlerine yazilar yazilarak gerekli uyarilar
yapildi.” Yalniz bu arada, Osmanli Devleti, ingilizlere bir yaz1 yazarak, tim
uyarilara ragmen nehir kiyilarinda oturan kabileler tarafindan vapurlara bir
saldir1 olursa Osmanli Devletinin bundan sorumlu tutulamayacagi uyarisinda
bulunulmustur. Bunun iizerine ingiltere elciliginden bir yazi yazilarak, Arap

7% Colonel Chesney, W. Ainsworth, s. 415; Cengiz Orhonlu — Turgut Isiksal, “Osmanli
Devrinde Nehir Nakliyati Hakkinda Arastirmalar: Dicle ve Firat Nehirlerinde Nakliyat”, Istanbul
Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Tarih Dergisi,C. 13, S. 17-18, Istanbul 1963, s. 101.

75 James Marshall Cornwall, s. 363.

" BOA, HH. 377/20477/E; BOA. HH. 1172/46365.

"7 BOA. HH. 1173/46422.

"8 BOA. HH.451/22357; BOA. HH. 451/22357/A.

" BOA. HH.451/22357/A.
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agiretleri tarafindan yapilacak herhangi bir saldiridan Osmanlilar1 sorumlu
tutmayacaklarinin garantisini verdiler.®’

Vapurlar Yola Cikiyor

Birecik’te tiim hazirliklarmi yapan Ingilizler, ekip lideri olan Chesney’in
dogum giinii olan 16 Mart’ta Firat adli vapuru yiizdlirmeyi planliyordu. Ancak
vapurun motorunda bir sorun ¢ikinca planlar gerceklestirilemedi. Ertesi giin
sorunlar giderildi ve Birecik istikametine gidilerek selamlama yapildi. Bu arada
selamlamaya karsilik olarak kaleden bir paye top atesi yapildi. Kiyida bulunan
baz1 kimseler de ellerinde bulunan tiifeklerle havaya ates ettiler. Kadinl1 erkekli
Birecikliler, catilara, minarelere ve yliksek yerlere ¢ikarak merakli gozlerle
demirden yapilmus vapurlarin nasil yiizdiigiinii takip ediyordu.”

Firat Nehri, biitiin y1l boyunca gemilerin igleyebilmesi i¢in uygun degildi.
Suyun iyice azaldig1 yaz aylarinda nakliyat yapilamiyordu. Yapilsa bile ¢cok az
esya tasimiyordu. Yine ilkbaharda fazla yagmurlar yliziinden meydana gelen
taskin hali de bir baska engeli teskil ediyordu.** Nitekim Bagdat Valisi Ali
Paga’dan gelen bir yazida sularin coskun oldugu zamanlarda vapurlarin
islemesinin miimkiin olmadig: uyarist bulunuyordu.®

Chesney ve ekibi, Firat Nehrinde uygun olmayan bir mevsimde vapur
isletmenin zorlugu ile daha harekete gecilir gecilmez yiizlesti. Asirt yagmur
nedeniyle aniden yiikselen sular Firat adli vapurun kuma sapladi. Vapura sizan
su pamuk ve camurla kapatilmaya g¢aligiliyordu. Biitiin bu ugraslar1 esnasinda
iki kez de Araplarin saldirisina ugradilar. Saldirty1 yanlarinda bulunan tiifeklerle
ates edilerek piiskiirtiildii. Bin bir zorlukla vapur saplandig1 yerden kurtarilarak
yoluna devam etti. Fakat bu kez de Ane’nin asagisinda olusmus olan kivrimlar
vapurlari zor duruma sokuyordu.**

Hille ile Ane arasinda firtinaya tutulan Ingilizler, ii¢ giin devam eden
siddetli yagmurla miicadele etmek zorunda kaldilar. Iste bu firtina sirasinda
Dicle isimli vapur batt1.*> Bagdat valisi bu haberi istanbul’a yazarken daha 6nce
tagkin zamaninda nehirde vapur isletmenin zorlugunu dile getirdigini de

% BOA. HH. 1173/46420; BOA. HH. 1174/46430/N.

8! The Life of the Late General F. R. Chesney, ed. Stanley Lane-Poole, W.H. Allen&Co.
London 1885, s. 311-312.

82 Cengiz Orhonlu-Turgut Isiksal, s. 87. Esasinda Firat Nehrinin, Birecik’ten Meskene’ye
kadar olan kismi gerek debisi ve gerekse kivrimlart dolayisiyla vapur isletmeye ¢ok da uygun
olmadig bilinmektedir. Dolayisiyla Meskene’den sonrasi vapur isletmek icin daha uygun sartlara
sahiptir.

% BOA. HH. 1264/48951/E.

8 The Life of the Late General F. R. Chesney, s. 314-316.

8 William Francis Ainsworth, s. 391-392.



434 Ugur AKBULUT-Selahattin TOZLU,
Ingilizlerin Hindistan Yolunu Giivence Altina Alma Cabasi:
Firat Nehrinde Ik Vapur Isletme Imtivazi (1834)

hatirlatmistir.*® Dicle’nin batmasinda sonra yoluna devam eden Firat, Basra’ya
kadar gitmis ve oradan Bagdat’a donmiistiir. Nehrin akint1 yoniine dogru hasarli
vapuruyla devam ederken Lamlum batakliklarina geldiginde motor da bozu-
lunca yoluna devam etmenin miimkiin olmadigint goérdii. Bu nedenle Bagdat’a
geri donerek miirettebatini evlerine geri gonderdi ve vapuru Bagdat’taki Ingiliz
konsolosuna teslim etti.”’

Albay Chesney, Bagdat’tan hareketle Hindistan’a, Bombay’a gitti. Burada
Bombay valisine Ingiltere ile iletisim icin Kizildeniz ve Firat yollarin1 énerdi.
Fakat bunun kararini ancak Hindistan genel valisi verebilirdi. Bu nedenle 6neri
ona rapor edildi. Bu sirada neriyi dikkate alan tiiccarlar, Ingiltere ile olan bu
baglantilarin hayata gecirilmesi noktasinda ¢ok istekliydiler. Fakat genel bu
alternatif giizergahlarm agilmasi fikrini erteleyerek, Indus Nehri iizerinde
buharli gemi isletme fikrini ilk plana aldi. Bu nedenle Chesney, Hindistan’dan
ayrilarak fikrini Ingiltere’de savunmaya karar verdi. Fakat daha Ingiltere’ye
varamadan kendisini destekleyen Kral IV. William’m 6liim haberini aldi. Bu
6lim Chesney’in planlariin altiist olmasina neden oldu. Firat Nehri projesi bir
stireligine rafa kaldirildu.

Chesney, her seye ragmen bu yolculuk sonunda;

- Firat’m ulagima elverigli oldugunu ispatladi.

- Firat vadisinin Hindistan’a en kisa yol oldugunu gosterdi.

- Firat’m kiyilarinda kiiciik bir destekle fazlasiyla degerli hale
getirilebilecek yogun bir ticaret oldugunu gosterdi.

- Uygun bir yonetimle Arap kabilelerinden korkulacak bir sey olmadigini
da ispatlamis oldu.*®

Sonug¢

Chesney, yapti§1 bu seyahat neticesinde Ingiltere’nin neredeyse gelecek
yiiz yillik programmin ilk planlayicist olmustur.”” Her ne kadar Chesney’in
doniisiinden sonra Ingilizler, Firat giizergdhindan bir siireligine vazgegip
Kizildeniz istikametini arastirmaya baslamiglarsa da Firat’a olan ilgi devam

8 BOA. HH. 1264/48951/E; BOA. HH. 1172/46413/A. Bagdat Valisi Ali Pasa, Hille’den
sonra nehrin yataginin dagilmasi sebebiyle suyun siglastigini ve bu nedenle &zellikle yaz
aylarinda bu kisimlarda vapur igletmenin pek miimkiin olmayacagini ifade etmistir.

87 James Marshall Cornwall, s. 363; BOA. HH. 1172/46413/A; BOA. HH. 1172/46413.
Chesney’in ekibinde yer alan ve Firat’mn ikinci kaptanlhigimi yiiriiten Captain E.P. Charlewood
emekli olduktan sonra, Firat yolculugu ile ilgili olarak hatiralarin1 anlatirken, zihninde Firat
yolculugu ile baglantili pek ¢ok hadisenin bulundugunu ve geriye doniip baktiginda hayatinin en
mutlu zamanlarmin o anlar oldugunu sdylemistir. Hastaliklar ve diger nedenlerle pek ¢ok acilar
cektiklerini, ancak buna ragmen ekip olarak iyi bir is ¢ikardiklarina inandigini belirttikten sonra,
yolculuk sirasinda Chesney’in kendilerine olan giiven duygusunun yarattig1 azmin 6nemine vurgu
yapar. (The Life of the Late General F. R. Chesney, s. 362.)

8 The Life of the Late General F. R. Chesney, s. 361-363.

% Selahattin Tozlu, s. 11.
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etmistir. Nitekim 1839 yilinda Dogu Hindistan Kumpanyasi, dort buharli
vapurla Firat, Dicle ve Karun Nehirlerinde posta ve yolcu tagimaciligina
giristi.” Fakat bu girisimden de beklenen verim alinamadi. Ancak Ingilizler
israrla o bolgede var olmak istiyorlardi. Zaten onlar igin esas olan ekonomik
getirisi olan isler yapmaktan ziyade, rakiplerine karsi iistiinliikk kurabilecekleri
imtiyazlari elde tutmakti.

Ingilizlere, Firat ve Dicle Nehirlerinde kaliciligi, Chesney’in ekibinde yer
alan H. B. Lynch’in kurdugu sirket kazandirmustir. 1841 yilinda Ingiltere
Biiyiikel¢isi Lord Ponsonby’nin girisimleri ile Kaptan Lynch, 1834 yilinda
alinan imtiyazin bir benzerini almus’ ve Lynch Sirketi, 1936 yilna kadar
bolgede faaliyette bulundu.”® Sunu belirtmek gerekir ki Lynch Sirketi Bagdat ve
Basra arasinda, yani buharli vapur i¢in ¢ok daha uygun olan bir zeminde
faaliyet gostermis ve basarili olmustur. Unutulmamali ki Kaptan Lynch’in
bolgeye gidisi ve sonradan sirket kurarak orada var olma wvesilesi hep
Chesney’in kesif gezisinin bir neticesidir.

Ingilizlerin, XIX. yiizyihn ikinci yaris1 ve XX. yiizyillin baginda hem
Basra’da hem de biitiin Mezopotamya’da rakiplerine karsi belirgin istiinliikleri
vard1.” Ingilizlerin I. Diinya Savasi’min hemen basinda, Basra’ya asker ¢ikarip
kuzeye dogru ilerlemeleri bolgedeki istiinliikklerini korumayir ne kadar
onemsediklerini gosterir. Iste Firat vadisinde olusan Ingiliz egemenliginin
tohumlart Chesney ve ekibi tarafindan atilmis oldugundan, Chesney’in hig
olmazsa uzun vadede basarili oldugu kabul edilmelidir.
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